Il'y a 40 ans, le 9 avril 1978, le pont de Toursé&croulait, mais ce n’était pas la 4© fois

Si I'effondrement du pont de Tours en 1978 est enfmrtement présent dans les mémoires,
comment ne pas évoquer celui de 1789, qui se mib@wissi un dimanche ...alors que passait

sur le pont la diligence venant de Saumur.

TOURS -Le PONT WILSON, ouyrage _d‘Art du XVIIIéme, ceuvre du grand urbaniste MATHIEU de BAYEUX.

Commericé en 1765 ne fut terminé qu'en 1778, S'ést effondré dans la Loire le 9 avril 1978 une premiére partie
4 9h27, une deuxiéme a 14h 15 et la derniére & 16h. R ; !
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En effet, beaucoup de similitudes existent enselévénements, a 2 siécles de distance :

la rapidité de I'effondrement, Passerelles, bagmoets provisoires en solution de

remplacement, les projets de reconstruction, éisuliés technigues et financieres.

Aprés 1978, le pont de pierre aurait pu étre readpfgr un pont en béton ou une passerelle
métallique. Mais les tourangeaux sont restés ataah « plus beau pont du royaume de
France », tel qu’on le décrivait au*T8siécle témoignant toujours de son élégance
architecturale en ce début dU®isiécle.



Dimanche 9 avril 1978, 9h27...

Dans la quiétude dominicale de ce matin brumeusetande pile du pont Wilson s’écroule,
épargnant de justesse le seul automobiliste qgurcylait.
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Alors que la foule, alertée par la rumeur publicgeerassemble au cours de la journée, devant
cette premiére faille, le pont vacille de nouveau.

Une pliure inquiétante se forme entre les 2ém@&gmies piles.
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Dans une gerbe d’écume bouillonnante, 3 archepi¢® sont projetées dans la Loire.
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Un tiers du pont, c6té rive gauche, vient ainss'@ffondrer sous les yeux consternés des
tourangeaux. Les 2 canalisations qui alimentaEnfiD0 000 habitants de la rive gauche a
partir des réservoirs de Saint-Symphorien sont rggapainsi que le cable téléphonique et de
nombreuses autres lignes.
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Le 3 mai, la 8™pile, rejoint les précédentes au fond de la Loire.
Les 5 piles et 6 arches détruites offrent un spletde désolation, contrastant avec I'aspect
tranquille du fleuve.
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On s’interroge sur les raisons de cet effondrement

- la sécheresse nuisible aux pilotis ?

- les surcharges dues aux camions, mais aucunediigsun’était apparue sur la partie
effondrée.

Il faut revenir aux étapes de la construction dut@ de ses différentes vicissitudes depuis le
18M¢siecle.

L'un des plus beaux ponts du royaume de France

Deécoraton ont de Tours sur la Loire

e, SN Le pont a été bati de 1764 a 1777, par les
=y | ingénieurs des ponts et chaussées,
| Matthieu de Bayeux, Jean de Voglie et
Jean Cadet de Limay.
Les fondations devaient étre les plus
profondes possibles, compte tenu des

risques d’affouillementgnlevement localisé
de la matiére meuble d'une berge sous l'effet du
courany.

Il fallait donc les appuyer sur des pieux
enfoncés dans le sol. Ce qui ne pouvait se
faire qu’en période de basses eaux et en
construisant des batardeaux : sorte de
digues provisoires, permettant de mettre a
sec, durant les travaux, les fondations des
piles.

4% nile de rive gauche

Téte amont
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Une fois les pieux enfoncés, on procédait a lecgépage, c’est-a-dire qu’ils étaient coupeés, a
la hauteur que devait avoir la fondation, avanieddaisser constamment immergés et
d’éviter le pourrissement des bois lorsqu’il esirets a des alternances d’'immersion et de
sécheresse.
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Plan, aquarellé sur papier
Archives départementales d’'Indre-et-Loire. 14 Fi 16

Au fur & mesure de I'exécution des fondationsntegonneries des piles et des voltes sont
montées pour former les 15 arches du pont.

En 1776, la 14"®volte s’écroule, en raison de I'utilisation detis en bois défectueux.

Le cintre désigne I'échafaudage en charpente deatisoutenir les arcs pendant leur construction ou
leur réparation et le raccordement des piles. Besedits, arbalétriers, jambes de force, moisass,lie
poingons, courbes, couchis et cales sont en sap#m chéne.

La poussée de l'arche est recue par les piles egormarie, recevant la charge de deux voltes
successives ou la culée d’'un pont qui prend apjuies deux rives. L'arche supporte elle-méme le
tablier du pont.

Détail d'un plan du pont de Tours.
Archives départementales d’'Indre-et-Loire. 14 Fi 16



La 1£&™¢arche est alors reconstruite, et le pont poueaitl777, aprés 12 ans de travaux, étre
considéré comme terminé.

En 1789, la débéacle des glaces de la Loire entraibdécroulement des 4 arches voisines de
la rive droite.

Un mémoire sur la débacle des glaces, écrit en,1f88ise que « la riviere était congelée
depuis le mois de novembre. Toutes les glaces éfaient détachées depuis Blois et au
dessus, comblaient le lit de la riviere entre Mo et Tours »

Le 23 janvier, « la débacle commenca a huit heetrdemie du soir....

On ne peut sans l'avoir vu se former une juste dika fureur d’un fleuve de 230 toises (
440m) de largeur rétréci dans I'espace de 25 (48mjait un impétueux torrent chargé de
glagons énormes qui portait aux piles des coups grsibles que multipliés. L’édifice
frémissait et I'ceil du spectateur ne pouvait eefrfia vitesse . Cette crise ne pouvait pas étre
de longue durée, le torrent en roulant élargissaitcours au dessous du pont, froissant
latéralement le banc de glaces qui le limitait.n&® heures du soir, sa largeur était de cing
arches, le lendemain matin de 7 et dans la joulné®4, toutes les glaces disparurent
entierement...L’eau n’était plus que le 25 qu’'a opieels (3,50m) au dessus de I'étiage. Tout
était calme, chacun éprouvait la douce sensatiosupeede a la crainte du danger.. »

Ainsi les tourangeaux pouvaient avoir I'impressitens’en étre tirés a moindre mal. Certes les
glaces avaient fracassé beaucoup de bateaux gueselies du faubourg de St Pierre-des-
Corps avaient été inondés, mais le débordemerit@ssé en moins d’'un quart d’heure.

Le dimanche 25 janvier 1789, a huit heures et delmigoir, la municipalité de Tours est
avertie par le cri public, que plusieurs piles datpdu cété de la Tranchée s’étaient
enfoncées et qu’elles avaient occasionné la chateaiches. « on se félicite qu'’il y ait
personne de noyeé », pourtant on n’est passé prascadéastrophe, puisque « la diligence
venant de Saumur s’est trouvé dans le plus grangeidors de la chute des dites arches, que
les deux premiers chevaux se sont trouves suspendiar et que le postillon a eu la
présence d’esprit de couper leur traits pour sagkg qu'il est resté sur le pavé avec 2
chevaux et son fourgon dans lequel était plusipersonnes ».

Par précaution, le capitaine de la Compagnie daet-Sgimphorien a fait sonner le tocsin, il a
placé un corps de garde dans I'un des pavillonstiip le lendemain, I'entrée du pont est
bloquée par une barriere en pave.

Pour faciliter la traversée, des bateaux sont nrasdésposition des habitants par les
mariniers, parfois peu scrupuleux d’appliquer i t&glementé par I'Intendant.

Cette solution, devenant impossible, en basses eanguit a la construction d’un pont
provisoire en bois, parallelement aux 4 archeadés.



La reconstruction

Elle commenca par celles des 13émes et 14eme<pilE890 et 1791, dans une période marquée par
les troubles sociaux.

En 1802, les responsables des Ponts et Chausstaemnedivisés sur le probléme de la
reconstruction.

L’ingénieur Vallée propose deux projets :

1. le remplacement des 4 arches par une forte tevéenée par la ET®pile, en construisant des
maisons a I'extrémité du pont, ce qui permettraigchndir la gare du port et de redresser le lit du
fleuve.

FLAN 5 ELEVATION des Constructions qui dovent efre etablies lvlnuf’xlvlu nouvelle levee projetee pour

vemplacer ley quatre Arches détruites du Pont de Tours.
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Plan, aquarellé sur papier . Archives départemestlndre-et-Loire. 14 Fi 5.

2. la reconstruction des 4 arches, en fortifiastdides par la construction d’'un radier ( espace
maconné entre les piles d’un pont pour empéchexftesillements).

C’est ce 2™ projet qui est approuvé, le 18 février 1802, fmsdemblée des Ponts et Chaussées.

Plan, Flévation et Coupes du Pont de ]
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Plan, aquarellé sur papier . Archives départemesi@lndre-et-Loire. 14 Fi 16.




La 14™ arche, pendant la campagne de travaux de 1807 éé&aerminée avec promptitude et
facilité au moyen d’un cintre fixe en éventalil.

Les travaux de reconstruction des 4 arches sanitrtées en 1810.
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l)ruic( dun Cintee pour une Arche de 200 dowverture

Plan, aquarellé sur papier . Archives départemestlndre-et-Loire. 14 Fi 9.
Le pont bombardé pendant la seconde guerre mondiale

Le 18 juin 1940, a I'approche des éléments motserigéla Wehrmacht, les militaires frangais
procedent a la destruction des ponts sur la Ldagremiére arche du pont Wilson ( c6té rive
gauche), minée depuis plusieurs jours, saute,tardjé plusieurs centaines de metres d’énormes
débris de fonte et de pierre. Les conduites d’eaalqmentaient la ville sont coupées. Le 22 jln,
Génie allemand établit une passerelle de fortun&adweche du pont.

Le 22 aolt 1944, les Allemands en retraite, dynamhie pont, en faisant sauter 168°910émes et
11emes arches. Une passerelle en bois est ingtalléentrebas, sur les décombres des arches.
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Une passerelle métallique, placée sur le demi-@éé achevée en mars 1945, permet une double
circulation. L’année 1947 voit 'achévement dedaanstruction du pont de pierre.



Aprés I'effondrement de 1978, se pose de nouveahdi de la reconstruction.
4 projets sont soumis au choix de la populationaigelle :

Projet n°1 :
Projet n°2 :
Projet n°3:
Projet n°4 :

Reconstruction totale du pont de pierr

Reconstitution de la partie démolieatsolidation de la partie restante
Construction d’'un pont en béton

Construction d’'un pont métallique

Le 26 décembre 1978, les tourangeaux choisissamistier fidele au pont de pierre, en votant pour le

2¢™eprojet.

Le 18 septembre 1982, le nouvel ouvrage est inéygar Charles Fiterman, ministre des Transports.
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